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Liban : quand la ville s’étend sur les déblais de la guerre

Joélle Abou Issa

Dans les villes littorales libanaises, la récupération de déchets produit un phénomene de
création de foncier sur la mer. Joélle Abou Issa examine comment les guerres exacerbent cette
logique de poldérisation.

Au Liban, pres de 6 kilomeétres carrés de terres ont été gagnés sur la mer dans le cadre de
vastes opérations de remblaiement opérées par 1’Etat depuis les années 1990. Cette entreprise
est le fruit d’une urgence a gérer des déchets et des déblais de guerre, que les autorités publiques
se trouvent dans I’incapacité d’absorber. Le principal obstacle a leur enlévement est 1’absence
de site adapté pour les accueillir. Le pays ne dispose pas de décharges sanitaires dédiées,
d’infrastructures de recyclage appropriées ou de stratégies claires pour le contréle et la gestion
des déblais post-catastrophe (CDR 2024 ; Srour et al. 2013 ; Tamraz et al. 2011). Ceux-ci sont
le plus souvent stockés en bord de mer, formant des « montagnes de déchets » dépassant les 40
meétres de hauteur. Paradoxalement, une partie des acteurs publics exploite ce chaos comme une
opportunité pour, ce faisant, imposer un fait accompli qui accélérerait la construction de
remblais c6tiers. Partant, cet article cherche a explorer la maniere dont les autorités s’emparent
des déchets et des crises qui en découlent, afin de 1égitimer leurs actions et d’étendre le trait de
cote libanais.

Des déblais aux remblais : une fabrique urbaine post-guerre au Liban

Au lendemain de la guerre civile (1975-1990), 5 millions de metres cubes de déchets,
déversés dans la baie de Normandy depuis 1982, sont triés, traités, puis mélanges a environ 2
millions de meétres cubes de déblais, par commande de la société fonciere privée Solidere,
chargée du projet. Ces derniers proviennent des immeubles du centre-ville de Beyrouth affecté
par la guerre et dont les terrains faisaient 1’objet d’un vaste programme de reconstruction
controlé par Solidere. A ce mélange s’ajoutent prés de 2,5 millions de métres cubes de
matériaux dragués des fonds marins, asséchés, puis recyclés (Mouawad-Eddé 2019 ; Hydromar
2013). L’ensemble est étendu sur la mer, formant un remblai privatisé de 630 000 métres carrés.
Plus au sud du pays, & Saida, la décharge cotiére a ciel ouvert, active depuis 1’invasion
israélienne de 1982, est fermée en 2011 par la municipalité. Son contenu, équivalent a 1,2
million de metres cubes de déchets (UNDP 2013), est trié, traité, puis réutilisé par Suez
Environnement et Al-Jihad for Commerce and Contracting (JCC), une société de BTP de Jihad
Al-Arab, pour construire un parc public adossé a une réserve fonciére de 550 000 métres carrés
gagnée sur la mer. Dans la méme veine, la décharge de Borj-Hammoud, située dans la banlieue
nord-est de Beyrouth, est fermée en 1997, puis abandonnée. En 2016, le gouvernement ordonne
de I’excaver en réponse urgente a une crise des ordures ménageres qui touche Beyrouth et le
Mont-Liban en juillet 2015. Deux remblais de 576 600 metres carrés sont alors aménagés a
Borj-Hammoud et a Jdeydeh afin d’y implanter des sites d’enfouissement et des réserves
foncieres, accordées par compensation aux municipalités (figure 1).



Figure 1. D’une décharge en bord de mer a un remblai gagné sur la mer
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Au Liban, quatre décharges coticres a ciel ouvert — dans la baie de Normandy a Beyrouth, a Saida au sud du pays,
a Borj-Hammoud dans la banlieue nord-est de Beyrouth et a Tripoli (non réhabilitée a ce jour) plus au nord du
pays — ont accueilli des déchets ménagers et des déblais urbains datant de la guerre civile (1975-1990). Ces stocks
ont pris la forme de « montagnes de déchets » le long du littoral, avant d’étre ultérieurement excavés et étendus
sur la mer pour construire des terres aménageables sur remblais.

Source : Réalisation personnelle, Google Earth, 2024.

Un paralléle s’impose au lendemain de la guerre de 2006 entre Israél et le Hezbollah, qui a
posé les bases d’un projet de spéculation fonciere, quoique avorté. L un des projets du Premier
ministre Fouad Al-Sinioura (2005-2009) visait a gagner 50 067 métres carrés de terrains sur la
mer, a la limite nord-est des remblais de Solidere. Outre I’absorption des déblais issus des ruines
des batiments et des infrastructures de la banlieue sud de Beyrouth, ce projet devait permettre
a I’Etat de contourner les obstacles qui retardaient I’un des projets phares du Premier ministre
Rafiq Hariri (1992-2004) : la construction d’un palais des congrés. Le montage financier est
conditionné au transfert de la propriété du terrain gagné sur la mer a un promoteur privé. Ce
dernier est autorisé a investir dans deux batiments ou structures hételiéres. En contrepartie, il
prend en charge la construction du remblai et du palais des congres, estimée a 95 millions de
dollars (Conseil des ministres, résolution n° 156/2007). Le gouvernement justifie ce montage
par ’importance de I’investissement nécessaire au projet, I’Etat étant incapable de le financer.
En outre, le projet sur remblai ne nécessite ni expropriation de biens privés, ni occupation de
biens publics, deux impasses qui avaient bloqué, dans les années 1990, le projet de Hariri a Ras
Beyrouth (figure 2).



Figure 2. L’emplacement du palais des congreés proposé en 1994, puis en 2006
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Le projet du palais des congres a fait 1’objet de deux propositions (lignes rouges sur la carte). La premicre est
présentée en 1994, sur un terrain public et des terrains privés expropriés a Ras Beyrouth. La maquette du projet
Koubeisi 2001 est visible en haut a gauche de cette figure. La seconde est proposée en 2006 sur un remblai en
prolongement de celui de Solidere.

Source : Réalisation personnelle, Google Earth, 2025.

Ce croisement d’arguments justifie, aux yeux des protagonistes, le montage opérationnel et
financier. Néanmoins, un retard survient dans un contexte de troubles politiques et sécuritaires,
ainsi que de blocages répétés au sein du gouvernement des novembre 2006. Le projet se heurte
également a I’opposition des milieux de ’'urbanisme qui invoquent le colit élevé des travaux
pour justifier la privatisation des remblais, considérés comme des biens publics. Selon des
rumeurs mediatiques, Solidere aurait aussi rejeté le projet par crainte d’une baisse de la valeur
de ses réserves foncicres cotieres (Wehbe 2007). Le manque d’intérét notable et le blocage
sous-jacent du systeme d’action conduisent au final a 1’abandon du projet dans ses grandes
lignes. Il en résulte I’accumulation d’environ 4 millions de métres cubes de déblais, qui n’ont
pas pu étre traités ou valorisés dans I’immédiat, sur un site cotier de la banlieue sud de Beyrouth,
a Costa-Brava. Cette situation perdure jusqu’au lendemain de la crise des déchets de 2015, date
a laquelle leur extension sur la mer est prescrite pour construire un site d’enfouissement, ainsi
qu’une réserve fonciere accordée a la municipalité de Choueifate (figure 3).

Figure 3. Extension progressive des remblais de Costa-Brava entre 2016 et 2025
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En 2016, le gouvernement de Tammam Salam (2014-2016) autorise I’excavation de la décharge a ciel ouvert de
Costa-Brava et la construction d’un remblai de 160 000 m? afin d’aménager un site d’enfouissement pour accueillir
une partie des déchets de Beyrouth et du Mont-Liban. Géré par JCC, ce site atteint sa capacité maximale dés la
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mi-2017. En janvier 2018, le gouvernement de Saad Hariri (2016-2020) approuve I’extension de deux nouveaux
remblais, pour une superficie totale de 250 000 m? (extension 1). Une nouvelle extension est décidée en avril 2024,
alors que les sites d’enfouissement devraient étre saturés dés janvier 2025 (extension 2). Cependant, le
déclenchement de la guerre en octobre 2024 retarde le projet.

Source : Réalisation personnelle, Google Earth, 2024.

Plus récemment, la guerre de 2024 entre Israél et le Hezbollah a généré d’importantes
quantités de déblais issus des démolitions. La question de leur gestion se pose déja (Fawaz
2025), a I’heure ou la Banque mondiale (2025) annonce un financement de 250 millions de
dollars pour la reconstruction et la gestion durable des décombres. Selon des estimations encore
peu fiables (Verdeil 2025), le volume des décombres résultant de la destruction des batiments
dans la banlieue sud de Beyrouth se situerait entre 1,2 et 1,7 million de métres cubes (CNRS-L
et UNDP 2024). La reconstruction risque d’entrainer une augmentation de ce volume, alors que
les frappes israéliennes intermittentes sur le pays se poursuivent au moment de 1’écriture de ces
lignes?. Sur ce, le 5 décembre 2024, le ministre de I’Environnement, Nasser Yassin (2021-
2025), émet des directives visant a trier les déblais et a les transférer vers des carriéres et des
sabliéres identifiées par I’Etat en 2020 comme devant étre réhabilitées, ou, si I’ opération s’avére
impossible (Iégitimant de fait la dérogation), vers des espaces publics (Circulaire n° 6/1).
Toutefois, malgré ces orientations, le gouvernement ordonne d’entreposer les déblais de la
banlieue sud de Beyrouth en mer, apres concassage et extraction des matériaux métalliques,
afin de créer une nouvelle étendue de terre au large des remblais de Costa-Brava (Décision n° 5
du 17 décembre 2024). Ce choix est argumenté par le manque d’espace pour le tri et le cotit
élevé du transport vers les carrieres de montagne, alors que les remblais de Costa-Brava,
inadaptés a une utilisation immobiliére, devraient étre agrandis conformément a une décision
du gouvernement datant d’avril 2024 (figure 3).

Selon le plan du Conseil du développement et de la reconstruction (CDR)3, en charge des
travaux, 120 000 meétres carrés de terrains devraient étre alloués pour prolonger de deux ans la
durée de vie de la décharge. Par ailleurs, la municipalité de Choueifate bénéficierait d’un
remblai de 30 000 metres carrés, pour construire une station d’épuration des eaux usées (Bazzi
2025). A cette fin, les bassins formés absorberont un volume de 1,4 million de métres cubes de
déblais, afin de combler le fond marin et d’atteindre le niveau requis de terre au-dessus du
niveau de la mer.

Des flux de matiéres et d’argent autour des remblais de Costa-Brava

Si I’absorption des déblais 1égitime en soi I’extension des remblais a Costa-Brava, elle
pérennise les bénéfices a tirer des seules opérations de déblaiement/remblaiement et de
circulation des flux de déchets autour du chantier.

L’aménagement de nouvelles décharges sur remblais implique le renouvellement des
contrats des sociétés de ramassage et de gestion des déchets, ainsi que des cabinets de conseil
qui les supervisent, renforcant ainsi le statu quo du cartel dominant (Abou Issa 2024). Dans
cette suite, le CDR reconduit le contrat de Jihad Al-Arab, relatif a la gestion de la décharge de
Costa-Brava. Le financement provient des fonds municipaux de la Caisse autonome des
municipalités, qui bénéficient du service centralisé de gestion des déchets. Al-Arab entretient
des connexions avec divers acteurs de la scéne politique.

! La guerre de 2024 a éclaté au lendemain des attaques du Hamas du 7 octobre 2023. Elle s’est conclue a I’issue
d’un cessez-le-feu le 27 novembre 2024, mais celui-ci est réguliérement violé par des frappes israéliennes ciblées
sur le Liban-Sud, la Bekaa et Beyrouth, visant des membres du Hezbollah.

2 Cet article a été écrit en mai-juin 2025.

3 Le CDR est un établissement public autonome placé sous I’autorité directe du Premier ministre. Il gére le systéme
centralisé de gestion des déchets dans Beyrouth et le Mont-Liban, via des contrats avec des sociétés privés.
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Dans le méme temps, le 16 décembre 2024, le gouvernement confie a la Fédération des
municipalités de la banlieue sud de Beyrouth I’enlévement des décombres dans son périmeétre.
Il charge le Conseil du Sud, contrdlé par le parti chiite Amal allié au Hezbollah, de cette tache
dans le Liban-Sud, et la Haute commission de secours dans les autres régions. Le controle, quasi
inexistant, de ces opérations et I’ouverture des routes incombent aux municipalités, qui se sont
révélées inefficaces depuis la crise économique et financiére de 2019, faute de moyens. Dans
ce contexte, le ministre des Travaux publics, Ali Hamiyeh (2021-2025)*, proche du Hezbollah,
conclut un contrat « consensuel » pour le déblaiement de la banlieue sud de Beyrouth, ainsi que
pour le tri, le traitement et le transfert des déblais vers Costa-Brava. Bien que cela contourne
les mécanismes d’appel d’offres prévus par la loi n® 244/2021 sur les marchés publics, I’article
46 permet des exceptions dans « les situations d’urgence et de post-catastrophe ». Ainsi, le
contrat est attribué a la societé Al-Bonyan for Engineering and Contracting pour 3,65 dollars le
métre cube. Son financement est assuré par un fonds de 900 milliards de livres libanaises® alloué
par I’Etat & la Fédération des municipalités de la banlieue sud de Beyrouth, controlée par le
Hezbollah (NNA 2024). De son c6té, Al-Bonyan est dirigée par Hussein Al-Moussawi, un
homme d’affaires politiquement connecté a ce clan (Sweid 2021), alimentant les soupcons de
favoritisme.

Si cette entreprise cherche a optimiser I’apport en matériaux par le remblaiement, les déblais
ne peuvent pas répondre a I’ensemble des exigences techniques et structurelles des espaces
gagnés sur la mer. La construction des ouvrages maritimes nécessite des endiguements en
roches et en béton armé afin de soutenir la stabilité des fondations et de les protéger de 1’érosion
(figures 4 et 5).

Figure 4. Chantier d’extension des remblais de Costa-Brava lancé en février 2025

Des digues maritimes sont d’abord construites pour encercler les remblais. Les bassins gagnés sur la mer sont
ensuite comblés avec des déblais issus des batiments détruits ou a raser dans la banlieue sud de Beyrouth. Des sites
d’enfouissement ainsi que des réserves foncicres sont ensuite aménagés sur ces terrains.

Photo : Joélle Abou Issa, 17 mars 2025.

4 Hamiyeh est nommé en juin 2025 conseiller du président Joseph Aoun pour les affaires de reconstruction.
5 Cela équivaut a environ 10 millions de dollars, au taux de change en vigueur sur le marché, soit 1 dollar = 89
641 livres libanaises.
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Figure 5. Construction de digues pour soutenir la stabilité des remblais & Costa-Brava

Les digues maritimes composées d’enrochements sont consolidées par des blocs en béton armé, appelés
« acropodes ». Elles servent de fondations pour consolider et stabiliser les remblais gagnés sur la mer.
Photo : Jo€lle Abou Issa, prise le 25 mai 2025 a 6 h 50 depuis la plage de Costa-Brava.
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Ces opérations induisent une augmentation de la demande en matériaux de construction,
assortie d’une incessante dynamique extractive. On estime qu’il a fallu 2 millions de métres
cubes de sable et d’agrégats ainsi que 125 000 métres cubes de béton pour construire 1
kilométre de digues a Borj-Hammoud/Jdeydeh®. 1l en résulte une intensification de
I’exploitation des carriéres et des cimenteries, qui voient leurs carnets de commandes se remplir

(figure 6).

Figure 6. Flottes de camions et de bétonniéres en route vers les remblais de Costa-Brava

Des flottes de camions chargés de gravats et de roches (le camion a gauche de I’image) se rendent continuellement
sur le site de Costa-Brava, ou ils déversent leur cargaison en mer (figure 4). Parallélement, des camions-malaxeurs,
chargés de béton prét a ’emploi, effectuent des allers-retours (les deux camions au milieu de 1’image) pour
construire des blocs en béton armé, destinés a consolider les digues. Ces camions appartiennent & Jihad Al-Arab,
qui détient des centrales a béton et investit dans de multiples carricres au Liban.

Photo : Jo€lle Abou Issa, prise le 22 avril 2025 a 16 h 35, depuis I’autoroute maritime, a Costa-Brava.

Au Liban, ce marché est contrdlé par des acteurs économiques étroitement liés aux cercles
politiques et a leur réseau d’influence. Les remblais deviennent un vecteur de circulation de
flux de matériaux et d’argent, favorisant certaines entreprises qui disposent d’un acces

6 Cela est I’équivalent de 90 000 flottes de camions d’agrégats d’une capacité de 35 a 45 tonnes, et I’équivalent de
12 500 flottes de camions-malaxeurs de béton d’une capacité de 10 a 12 métres cubes. Ces chiffres ont été recueillis
lors d’un entretien avec le chef de projet, a Borj-Hammoud, en mars 2021. lIs ont été initialement calculés pour le
total du projet qui a nécessité la construction de 3 kilométres de digues maritimes.
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privilégié¢ aux ressources. Ceci est d’autant plus vrai que, le 4 décembre 2024, le gouvernement
de Najib Mikati (2021-2025) a exceptionnellement prolongé de deux ans les permis provisoires
d’exploitation des carriéres du cartel de ciment libanais’, alors que cette compétence reléve du
Haut Conseil des carriéres. Si 1’argumentation se fonde sur les exigences du marché post-
guerre, cette décision est invalidée le 2 mai 2025 par la nouvelle ministre de I’Environnement,
Tamara Al-Zein, a la suite d’un recours déposé auprés du Conseil d’Etat. Celui-ci est initié par
la Fédération des municipalités de Koura (ou sont situées les carrieres) et ’ONG The Legal
Agenda, pour absence d’étude d’impact environnemental (OLJ/Baaklini 2025).

Le développement induit par les guerres alimente les projets de remblais libanais qui
n’auraient pas été entrepris en temps de paix. L’économie de ces remblais repose sur la
circulation et la capture des flux de matiéres afin de canaliser des revenus et des bénéfices privés
durant les différents cycles de production et d’adaptation des sites. Les expériences passées
montrent que la gestion inefficace des déchets, privilégiant des solutions affairistes de facilité,
s’impose comme 1’option prédominante pour absorber les déblais de guerre dans des projets
d’extensions urbaines sur la mer. Cette dynamique transforme la ville dans un pays ou la
puissance publique ne dispose pas d’une stabilité et d’une légitimité suffisantes pour imposer
une pensée stratégique a long terme. Ainsi, dans une logique d’urgence, associée a une politique
de fait accompli, se construisent les cadres réglementaires dérogatoires qui légitiment un
urbanisme d’exception®. Celui-ci s’incruste, se banalise et perdure au Liban.

Bibliographie

Abou Issa, J. 2024. « Construire la ville sur ses déchets : I’exploitation mini¢re des décharges
cotieres au Liban », Flux, n® 138, p. 13-35. DOI : https://doi.org/10.3917/flux1.138.0013.

Banque mondiale, 2025. « Lebanon: New US$250 Million Project to Kickstart the Recovery
and Reconstruction in Conflict-Affected Areas ». URL :
https://www.worldbank.org/en/news/press-release/2025/06/25/lebanon-new-us-250-
million-project-to-kickstart-the-recovery-and-reconstruction-in-conflict-affected-areas.

Bazzi, F. 2024. « shy yus (2@ ad ) ¢ el sliaiiuly s ol il 1o gie < jaa « alad) o1 807 » (« Les
“marchés publics” ont préparé des contrats par consentement mutuel et enquéte sur les prix :
I’enlévement des décombres progresse lentement »), Al-Akhbar.

Bazzi, F. 2025. « Gl b &<l jedas yee Julad duabliall 58,16 a0 o1yl 150 ad) e o e yie il »
(« Les décombres de Dahiyeh prolongent de seize mois la durée de vie de la décharge de
Costa Brava : remblaiement de 150 000 métres carrés de la mer »), Al-Akhbar.

CDR, 2024. « Final Draft National Integrated Solid Waste Management Strategy of Lebanon »,
URL : https://www.cdr.gov.lb/getmedia/12957a66-0f74-40b3-a6da-d52e73b6eb8f/Draft-
National-Integrated-Solid-Waste-Management-Strategy Executive-

Summary EN.pdf.aspx.

CNRS-L, UNDP, 2024. « Israeli Offensive Against Lebanon 2023-2024. Overview of Attacks
and Damages Across Key Sectors », URL :
https://www.pseau.org/outils/ouvrages/cnrsl_undp _israeli_offensive_on_lebanon 2023 20
24.pdf.

Conseil des ministres, résolution n° 156, 27 octobre 2007. « g sa s slae Yl slady) Culae (aye
sle Gl yaigall S e ) &})..i..d A0aLa) § 48T 5 gaa Al ) dae ) Aiaindtie ddle g,_atsAqgs;qu\
230 g sl ety y Aal (o jlatll o gl il 8 ) Ml Caylall e Caaaion Coge g3 jlial) (o and
Ay sialldabliall & jleall g caatll Cusm et Al haliall e J 583l » (Le Conseil pour le développement
et la reconstruction a proposé de l’autoriser a confier a des sociétés internationales

7 Le cartel de ciment libanais est dominé par trois entreprises oligopolistiques : la Cimenterie nationale, Holcim
Liban et Ciment de Sibline.
8 Autrement dit en arabe : ALY Jadadsll,


https://doi.org/10.3917/flux1.138.0013
https://www.worldbank.org/en/news/press-release/2025/06/25/lebanon-new-us-250-million-project-to-kickstart-the-recovery-and-reconstruction-in-conflict-affected-areas
https://www.worldbank.org/en/news/press-release/2025/06/25/lebanon-new-us-250-million-project-to-kickstart-the-recovery-and-reconstruction-in-conflict-affected-areas
https://www.al-akhbar.com/lebanon/815966/-%D8%A7%D9%84%D8%B4%D8%B1%D8%A7%D8%A1-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%A7%D9%85--%D8%AC%D9%87%D8%B2%D8%AA-%D8%B9%D9%82%D9%88%D8%AF%D8%A7-%D8%A8%D8%A7%D9%84%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D8%B6%D9%8A-%D9%88%D8%A8%D8%A7%D8%B3%D8%AA%D9%82%D8%B5%D8%A7%D8%A1-%D8%A7%D9%84%D8%A3%D8%B3%D8%B9%D8%A7%D8%B1--%D8%B1%D9%81%D8%B9-%D8%A7%D9%84?utm_source=mango-searchx&utm_medium=exact_title&utm_campaign=%D8%A7%D9%84%D8%A3%D9%86%D9%82%D8%A7%D8%B6
https://www.al-akhbar.com/lebanon/819439/%D8%B1%D9%83%D8%A7%D9%85-%D8%A7%D9%84%D8%B6%D8%A7%D8%AD%D9%8A%D8%A9-%D9%8A%D8%B7%D9%8A%D9%84-%D8%B9%D9%85%D8%B1-%D9%85%D8%B7%D9%85%D8%B1-%D8%A7%D9%84%D9%83%D9%88%D8%B3%D8%AA%D8%A7-%D8%A8%D8%B1%D8%A7%D9%81%D8%A7-16-%D8%B4%D9%87%D8%B1%D8%A7--%D8%B1%D8%AF%D9%85-150-%D8%A3%D9%84
https://www.cdr.gov.lb/getmedia/12957a66-0f74-40b3-a6da-d52e73b6eb8f/Draft-National-Integrated-Solid-Waste-Management-Strategy_Executive-Summary_EN.pdf.aspx
https://www.cdr.gov.lb/getmedia/12957a66-0f74-40b3-a6da-d52e73b6eb8f/Draft-National-Integrated-Solid-Waste-Management-Strategy_Executive-Summary_EN.pdf.aspx
https://www.cdr.gov.lb/getmedia/12957a66-0f74-40b3-a6da-d52e73b6eb8f/Draft-National-Integrated-Solid-Waste-Management-Strategy_Executive-Summary_EN.pdf.aspx
https://www.pseau.org/outils/ouvrages/cnrsl_undp_israeli_offensive_on_lebanon_2023_2024.pdf
https://www.pseau.org/outils/ouvrages/cnrsl_undp_israeli_offensive_on_lebanon_2023_2024.pdf

spécialisées la préparation d’une étude de faisabilité technique et économique du projet
d’¢établissement d’un centre de conférences sur une partie du terrain qui sera aménagé a la
limite nord-est du centre-ville de Beyrouth, pour y placer les déblais transportés depuis les
zones qui ont été soumises aux bombardements et aux destructions dans la banlieue sud), in
Journal officiel. URL : http://77.42.251.205/LawView.aspx?opt=view&L awlD=256957.

Fawaz, M. 2025. « Comment reconstruire le Liban ? De guerres en crises, un territoire face a
des vagues de destruction », entretien avec Eric Verdeil. Métropolitiques. DOI :
https://doi.org/10.56698/metropolitiques.2118.

Hydromar, 2013. « Normandy Landfill Reclamation Project ». URL : https://www.hydromar-
sal.com/normandy.html.

Kallab, A. et Kaskas, A. 2024. « Towards a Sustainable Day After: Managing Demolition
Rubble in the Aftermath of the 2024 Lebanon Conflict », AUB Nature Conservation Center,
novembre 2025. URL :
https://www.aub.edu.lb/natureconservation/Documents/CDW%20Policy%20Brief English

Edition%202.pdf.

Koubeisi, F. 2001. «( il adad 4l gai 4] juzaadll s (e Canly (A 5 O jaigall jualyy & 5 e
oo aisale) 5 )Y 50 O sale 588 & 5 piall aaa ddaliadll 4S8 )y (Le projet « Palais des congrés
et de la culture » renait de nouveau, préparation d'une structure financic¢re pour attirer les
investisseurs vers la société mixte, montant du projet : 588 millions de dollars et réévaluation
du terrain), in archives Al-Safir. URL :
https://archive.assafir.com/#/articles?pageSize=16&pageNumber=1&order=DESC&sortBy
=relevance&searchWithin=title&searchWithin=keywords&value=%D9%82%D8%B5%D
8%B1%20%D8%A7%D9%84%D9%85%D8%A4%D8%AA%D9%85%D8%B1%D8%A
7%D8%AA&fromDate=2001-01-01&toDate=2002-01-01#529774.

Ministére de I’Environnement, circulaire n® 6/1 de 2025. « Directives environnementales pour
la gestion des décombres de guerre », in Journal officiel.

Mouawad-Eddé, 2019. « Catalogue des travaux». ~URL:  https://mouawad-
edde.com/catalogue.pdf.

NNA, 2024. « ¢ > deagall SLall 4 3¥) 5 angll an il Logiliala g da g 8l (5 5 Ao (3856l )5 ol) alaa 1anea
Y sl » (Hamiyeh : Le Conseil des ministres a approuvé les deux cahiers des
charges et leurs annexes pour la démolition et I’enlévement des batiments détruits a la suite
de I’agression israélienne), Agence nationale de I’information.

OLJ/Baaklini, S. 2025. « Le gouvernement annule le délai de deux ans accordé aux sites des
cimenteries », L’Orient Le-Jour. URL : https://www.lorientlejour.com/article/1459121/le-
gouvernement-annule-le-delai-de-deux-ans-accorde-aux-sites-des-cimenteries.html.

Srour, .M., Chehab, G.R., El-Fadel, M. et Tamraz, S. 2013. « Pilot-based assessment of the
economics of recycling construction demolition waste », Waste Management and Research,
vol. 31, n° 11, p. 1170-1179. DOI : https://doi.org/10.1177/0734242X13479430.

Sweid, K. 2021. « The Political Economy of Patronage in Lebanon. The Case of the Council of
Development and Reconstruction », mémoire de master a LAU sous la supervision de Bassel
Salloukh. URL :
https://laur.lau.edu.lb:8443/xmlui/bitstream/handle/10725/12898/POL499 Karen_Sweid_S
pring2021.pdf?sequence=1&isAllowed=y.

Tamraz, S. N., Srour, 1. M. et Chehab, G. R. 2011. « Construction demolition waste
management in Lebanon », in W.K.O. Chong et C. Hermreck (dir.), « ICSDC 2011:
Integrating Sustainability Practices in the Construction Industry », American Society of Civil
Engineers, 2012, p. 375-383. DOI : https://doi.org/10.1061/9780784412046.

UNDP, 2024. « Gaza war: expected socioeconomic impacts on the State of Palestine ». URL :
https://www.unescwa.org/publications/gaza-war-expected-socioeconomic-impacts-
palestine.



http://77.42.251.205/LawView.aspx?opt=view&LawID=256957
https://doi.org/10.56698/metropolitiques.2118
https://www.hydromar-sal.com/normandy.html
https://www.hydromar-sal.com/normandy.html
https://www.aub.edu.lb/natureconservation/Documents/CDW%20Policy%20Brief_English_Edition%202.pdf
https://www.aub.edu.lb/natureconservation/Documents/CDW%20Policy%20Brief_English_Edition%202.pdf
https://mouawad-edde.com/catalogue.pdf
https://mouawad-edde.com/catalogue.pdf
https://www.lorientlejour.com/article/1459121/le-gouvernement-annule-le-delai-de-deux-ans-accorde-aux-sites-des-cimenteries.html
https://www.lorientlejour.com/article/1459121/le-gouvernement-annule-le-delai-de-deux-ans-accorde-aux-sites-des-cimenteries.html
https://doi.org/10.1177/0734242X13479430
https://laur.lau.edu.lb:8443/xmlui/bitstream/handle/10725/12898/POL499_Karen_Sweid_Spring2021.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://laur.lau.edu.lb:8443/xmlui/bitstream/handle/10725/12898/POL499_Karen_Sweid_Spring2021.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://doi.org/10.1061/9780784412046
https://www.unescwa.org/publications/gaza-war-expected-socioeconomic-impacts-palestine
https://www.unescwa.org/publications/gaza-war-expected-socioeconomic-impacts-palestine

UNDRP, 2013. « The Rehabilitation of Saida Dumpsite ». URL :
https://info.undp.org/docs/pdc/Documents/LBN/Prodoc%20Saida%20Rehab%20signed %02
0by%20AI119%2014%2005%2013.pdf.

UNOSAT, 2024. « UNOSAT Gaza Strip Comprehensive Damage Assessment », URL :
https://unosat.org/products/4047.

US Department of the Treasury, 2021. « Treasury Targets Two Businessmen and One Member
of Parliament for Undermining the Rule of Law in Lebanon», URL:
https://home.treasury.gov/news/press-releases/jy0440.

Verdeil, E. 2025. « Bilan des destructions au Liban aprés la guerre de 2024 et enjeux de
reconstruction », Confluences Méditerranée, n° 132, p. 49-63. DOl :
https://doi.org/10.3917/come.132.0049.

Wehbe, M., 2007. « s )1l Jski Ja :dalall oS 5 » (Les décombres de la banlieue : le voyage
sera-t-il long ?), Al-Akhbar. URL : https://al-akhbar.com/Archive_Local News/195110.

Joélle Abou Issa est docteure en géographie et en sciences de 1’architecture et des paysages de
I’Université Paris 1 Panthéon-Sorbonne et de I’Université libanaise. Elle est actuellement ATER
a I’Université de Nantes, rattachée a ’'UMR 6590 Espaces et Sociétés (ESO) et chercheuse
associée a ’'UMR 8504 Géographie-cités. Ses travaux explorent la construction des remblais
cotiers, contrariés ou non advenus, dans un contexte de crise routiniére au Liban. Elle
s’intéresse notamment a la maniére dont la ville s’étend par le prisme de la circulation des
déchets et des matériaux de construction, ainsi qu’aux dynamiques politico-économiques qui
structurent les flux de ces matiéres.

Pour citer cet article :

Joélle Abou Issa, « Liban : quand la ville s’étend sur les déblais de la guerre », Métropolitiques ,
ler décembre 2025.
URL : https://metropolitiques.eu/Liban-quand-la-ville-s-etend-sur-les-deblais-de-la-

guerre.html
DOI : https://doi.org/10.56698/metropolitiques.2230



https://info.undp.org/docs/pdc/Documents/LBN/Prodoc%20Saida%20Rehab%20signed%20by%20All%2014%2005%2013.pdf
https://info.undp.org/docs/pdc/Documents/LBN/Prodoc%20Saida%20Rehab%20signed%20by%20All%2014%2005%2013.pdf
https://unosat.org/products/4047
https://home.treasury.gov/news/press-releases/jy0440
https://doi.org/10.3917/come.132.0049
https://metropolitiques.eu/Liban-quand-la-ville-s-etend-sur-les-deblais-de-la-guerre.html
https://metropolitiques.eu/Liban-quand-la-ville-s-etend-sur-les-deblais-de-la-guerre.html
https://doi.org/10.56698/metropolitiques.2230

